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' Thunderslot Lola T70 MKlll (1:32)
Ein Klassiker voller Temperament

Thunderslot heiBt die neue italie-
nische Marke, die den Lola T70
Mklll in drei Ausfiihrungen vorstell-
te. Zum Test ging hier ein in der
Hauptfarbe lackiertes Vorserien-
muster ein, das eine Einschatzung
des Modells erlaubt.

Giovanni Montiglio ist der Kopf der
Marke, friiher bei NSR involviert. Das
in einem Modell angebrachte Kiirzel
GM deutet auf seine Arbeit hin und
es findet sich auch in diesem Lola.
Bei der Ausfiihrung mit nur zwei
Hauptscheinwerfern handelt es sich
um die aus 1967 und 1968 stammen-
de MKklIl Version, deren Grundform
noch stark dem urspringlichen Road-
ster entspricht. Auch der ist bei
Thunderslot geplant.

Glucklicherweise lieBen sich im Ma-
gazin Miniature Auto aus April 1967
originale Skizzen dieses Lolas nebst
den OriginalmaBen auffinden, um die
Proportionen des Modells einordnen
zu kénnen. Demnach ist die Miniatur
in der Lange, dem Radstand und der
Hohe annahernd prazise in 1:32 um-
gesetzt. Der Raddurchmesser ist je-
doch klein gewahlt, was dem Hand-
ling zugute kommt, aber vom Vorbild
abweicht. MaBstabsgetreu
sollte die Breite an den
Radkasten hinten 58,8 mm
betragen *). Tats&chlich ist
das Modell breiter, was
zunachst nicht stark auf-
fallt. Dennim Vorderwagen
wirkt die Miniatur einiger-

*) Umgerechnete MaBe des Lola
T70 Mklll laut Miniature Auto
April 1967: Radstand 2.413 mm,
Lange ca. 4.191 mm, Breite
1.880 mm, Hoéhe 965 mm
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mafen stimmig und wird erst in den
Seitenbereichen zu den hinteren Rad-
kasten hin bis auf 64,8 mm breit. Das .

ist nicht ungeschickt gemacht. Den
dadurch entstandenen Platz nutzte
man, um den sonst schmalen Proto-
typen mit einem 2-teiligen Fahrwerk
auszuriisten, in dem das Triebwerk
schrag zur Hinterachse liegt. Insoweit
handelt es sich um ein Anglewinder-
chassis, von dessen Bauweise das
Fahrpotential &hnlich wie bei Model-
len von NSR profitiert. Durch diese
Bauart ist die Montage kleinerer Ra-
der und in der Konsequenz eine ge-
ringe Bodenfreiheit realisierbar. So
fallt der Lola insgesamt flach aus.
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Sieht man von der Frage nach der
Breite ab, durch deren Gestaltung ein
Stiick weit die Eleganz des Vorbilds
verloren geht, ist die Karosserie im
tibrigen aber recht geféllig gestaltet.
Nur die Kihléffnungen vor den Hin-
terradern sind ziemlich groB3 geraten.
Das Level der Details wird sonst je-
doch oft héheren Anspriichen gerecht.

Die vorhandenen Feinheiten sind fili-
gran ausgefihrt und an der Motor-
attrappe sogar Chevrolet-Schriftzlige
lesbar. Nur ein Scheibenwischer fehlt.
Das leichte Interieur ist tiefgezogen.
Der Fahrer ist zu 70 Prozent nachge-
bildet und es sind ein Schalthebel und
ein Feuerldscher vorhanden. Ziemlich
ansprechend sind die Ziereinsatze in
den Felgen ausgefiihrt. Zudem findet
man am Heck das obligatorische
Reserverad. Laut der Information des
deutschen Distributeurs sind die
beiden Fertigmodelle nach Vorbild des
roten Wagens von Surtees/Hobbs
aus Brands Hatch 1967 und der gel-
ben Version von Bonnier/Axelsson
aus Brands Hatch 1968 mit Wasser-
schiebern dekoriert. Die dritte Versi-
on wird als Bausatz mit unlackierter
Karosserie geliefert.

Das Fahrwerk ist mit einem separa-
ten Motor-/Achstrager bestlckt, der
an funf Punkten verschraubt ist und
beweglich eingestellt werden kann.
Zum groBten Teil ist das Fahrwerk mit
T6 Torx-Schrauben mit Feingewinde
versehen, auch die Karosseriebefesti-
gung. So kénnen Einstellungen sehr
prazise erfolgen. Blanke Halse an den
Schrauben erleichtern die gelockerte
Befestigung der Karosserie. Die
Grundplatte und der Motortrager be-
stehen aus weichem Kunststoff, was
im Fahrbetrieb fiir einen Dampfungs-
effekt sorgt. Die Motor-/Getriebe-
einheit selbst erscheint jedoch recht
verwindungssteif. Optional lassen
sich Fahrwerksdampfungen montie-

einer verschraubten Quer-
traverse bestickt. Es wird
ohne Haftmagnet gelie-
fert, doch kann man bis
zu zwei vor dem Motor
einfligen. Seitlich sind an
dem Fahrwerk auBerdem
Stiitzen vorhanden, an
denen die Einbauhdhe der
Karosserie etwa bei Mon-
tage groBerer Réader vari-
iert werden kann (vgl. I.).
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Fur den agilen Shortcan-Motor, im
Halter verschraubt, sind 21.500 U/
min angegeben. Von der Charakteris-
tik her eignet er sich sowohl auf gro-
Ben Bahnen wie auch im Heimbahn-
bereich. Die Hinterachse rollt in hoch-
wertigen Metalllagern, die seitlich ein-
geschoben sind. Das Getriebe be-
steht aus Nylonkunststoff. Wie die
hinteren Alufelgen ist das Spurzahn-
rad mit einer stabilen Inbusschraube
montiert. Die Felgen, vorn aus Kunst-
stoff, sind durchweg gewichtsopti-
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miert. Hinten sind sie mit Stegen fur
die Reifen und auch vorn mit Bohrun-
gen im Felgenbett versehen. Die Vor-
derachse wird in Langléchern im Fahr-
werk geflhrt und ist Gber die vorhan-
denen Inbusschrauben in der H6he
einstellbar. Optional kommt auch die
Lagerung an den beiden innen liegen-
den Haltern in Betracht (vgl. 1.).

Der verschraubte Leitkiel weist am
Schwert seitliche Ausbuchtungen
auf, die im Bahnschlitz kaum Reibung
bewirken. Ob aber die konkave Form
des Schwerts auch einen Vorteil be-
wirkt, ist unklar. Die Kabelhilsen sind
mit Schrauben fixiert (o.1).

Der Wagen Uberzeugt im ™
Fahrbetrieb durch ein gut-
mutiges Handling und das <
wegen der Motorcharakteristik
prazise Ansprechverhalten. Seine
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Bauweise und Gewichtsverteilung
wirkt sich positiv aus. Die Laufge-
rausche sind gering. Dabei ist der
Wagen mit seinen hochwertigen Bau-
teilen vor allem zum Betrieb ohne
Haftmagnet ausgelegt. Spatestens
nach Aufziehen der bevorzugten Rei-
fen bietet er eine Menge Fahrfreude.

Die Auswahl dieses Fahrzeugtyps
sorgt prinzipiell fir eine Bereicherung
im Feld der Prototypenklassiker. In-
wieweit die Art der Umsetzung der
Vorbildproportionen an diesem Modell
mehr oder weniger Bedeutung hat, ist
eine Frage des personlichen Ge-
schmacks. Den Fahreigenschaften
kommt die Gestaltung des Modells
zugute. Bedingt durch die hochwerti-
gen technischen Komponenten und
die Fertigung in Italien liegt das Mo-
dell erwartungsgeman in einem hé-
heren Preissegment.
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